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Im zweiten und letzten Teil seines
amiisanten Restaurierungsberichtes
schildert Baldur Klaas den weite-
ren Fortschritt bis zur Fertigstel-
lung des ,,Biirzelchens*.

7, ie Blechkotfliigel sind teilwei-
~ se mit Unterbodenschutz und

L4 griiner Rostschutzfarbe verse-
hen und teilweise wieder leicht flu-
grostig. Mit Hilfe
Hochdruckreinigers mit Sandstrahl-
vorsatz, 1Bt sich der Belag recht gut
entfernen. Allerdings konnte ich mitt-
lerweile bestimmt ins Guinness-Buch
der Rekorde eingetragen werden, in der
Disziplin ,,Wasserstrahldiisen reini-
gen™ . Mit der Zeit entwickeln wir ei-
ne Technik, bei der Lian den
Saugschlauch immer kurzzeitig aus

eines

Von einem

dem Strahlgut zieht, damit dieser kurz
Luft ansaugen kann. Ubrigens ist das
Strahlgut der gelben Reinigungsgeri-
temarke  unverschimt teuer. Beim
Baustoffhindler gibt’s das selbe Ma-
terial zu einem Fiinftel des Kércher-
Preises. Die Strahlerei aus Wasser
und Sand hilt das Strahlteil kiihl, so
dall der pappige Unterbodenschutz
hart wird und sich dadurch gut ablo-
sen ldfBt. Auch ist ein Verziehen der
edlen Blechteile nicht zu befiirchten.
Wie die tibrigen Metallteile, werden
auch die Kotfliigel vor dem Grundie-
ren mit Fertan behandelt, damit auch
spdter alle Falze und Sicken schon
rostfrei  bleiben.  Stumpf einge-
schweiflte Bleche, ersetzen die bisher
aufgeldteten Blechflicken die schon
wieder stark unterrostet waren. Die

Auto

grundierten Blechteile werden mit der
Karosserie zusammengepalit. Ich ge-
winne den Eindruck, daB3 1935 nach
der alten Maurerregel Autos gebaut
wurden: ,,Soweit man mit dem Ham-
mer werfen kann, ist kein MaB.* Tei!-
weise mull die Karosserie mit
Eichenholz und Hartgummi unterlegt
werden, damit Motorhaube und Sei-
tenteile richtig passen. Das Hauptpro-
blem ist das saubere Anpassen der
Tiiren. Pro Tir ein Wochenende.
Ubrigens arbeite ich bisher sprich-
wortlich jede freie Minute™ an dem
Auto, gehe sogar stundenweise in den
Keller, bis Mitternacht ist die Regel,
Samstag und Sonntag sowieso. Dazu
braucht man gute Nachbarn, ich hab’
sie, Gott sei Dank. Lian meint, daf}
ich langsam ein Fall fiir den Psychia-
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ter werde, weil auler Biiro und Auto
nichts mehr wichtig ist. Warum be-
schwert sich die Frau, ich habe doch
eines der familienfreundlichsten Hob-
bys. Bei unserem Hobby ruft die Frau
aus der Kiiche und in der Regel gibt
der Mann in der Garage sofort Ant-
wort, sitzt der Mann aber in der Knei-
pe, kann die Frau lange rufen.
Langsam nimmt das Auto Form an.
Die groBten Zweifler, ob das Ding je-
mals wieder fihrt, zeigen Optimis-
mus. Bei Riidiger schraube ich den
Scheibenrahmen ab und bringe ihn zu
Joset Jakobi nach Luxemburg. ,.Joss®
ist ein alter Motorradfreund und Be-
sitzer einer groflen Schlosserei, klar
daf3 die originalen Profile nicht mehr
zu kaufen sind, sie miissen deshalb
aus verschiedenen handelsiiblichen
Messingsprofilen durch Zusammenlo-
ten und Frisen gefertigt werden. Fiir

Die Heckpartie verlangt besondere
Aufmerksamkeit.

Joss kein Problem, nach dem Motto
~Was die alten Deutschen 1935 konn-
ten, kriegen die jungen Luxemburger
schon langst auf die Reihe.” Riidiger
hat jedenfalls rechtzeitig vor der Win-
terrallye in Schotten seinen Scheiben-
rahmen wieder. Wer ldft sich sonst
noch jedes Muster von seinem Auto
abschrauben?

Die Scheibengummis, Keder und
anderes Zubehor, kaufe ich bei der
Firma Dépper in Gummersbach. Hin-
fahren und Aussuchen, qualifizierte
Beratung und Kaffee gab’s auch. Pri-
ma Kundendienst. Den meisten Arger
am ganzen Auto bereitet die Verchro-
mung. Fiir die Motorradteile hat das
Achim Zimmermann aus Jena bisher

immer gut gemacht. Was da zuriick-
kam war absolut sauber bei einem
verniinftigen Preis. Zum Gliick habe
ich eine Baustelle in Stadtroda, zehn
Kilometer von Jena entfernt, und
kann alles selbst hinbringen und ab-
holen. Die verbeulten und rostigen
Radkappen lasse ich durch Achim neu
fertigen, gleich ein paar mehr, damit
Dieter auch noch welche bekommt.
Was aber vom Verchromer diesmal
zurlickkommt, ist absolut unbrauch-
bar. Ulrich kennt auch eine gute Ver-
chromerei, diesmal in Wuppertal,
doch das gleiche Bild in Ost und
West. Ein Teil der Teile ist nicht zu
gebrauchen. Die Verchromerei ist
nicht einmal bereit, die vermurksten
Teile zu entchromen. Wenn ich so
empfindlich bin, meinen sie, brauche
ich ja bei Thnen nichts mehr machen
lassen. Mein Geld haben Sie natiirlich

behalten und mir wird klar, daf} ich in
meinem Beruf wohl etwas falsch ma-
che, denn wenn ich Mist baue. versu-
che ich meinen Kunden
zufriedenzustellen, immer kostet das
meine Zeit und mein Geld. Verchro-
mer hitte ich werden sollen. Schliel3-
lich ist nach einem Tip von Gerhard
eine kleine Verchromerei ganz in
meiner Nihe bereit, die Teile in ei-
nem akzeptablen Zeitraum zu ver-
edeln. Schleifen und polieren muf3 ich
selbst, kein Problem, Hauptsache es
dauert keine sechs Monate. Nach dem
Preis frage ich schon gar nicht mehr,
der ist aber spiter o.k. und die Teile
sind auch ansehnlich, bis auf den
Scheibenrahmen. Der mufl dann zum
zweiten Mal gemacht werden, bezahlt
habe ich auch zweimal! Mich juckt
nichts mehr, die bestellte Frontschei-

be, genau nach der vom Verkiufer er-
stellten Schablone gefertigt, fallt glatt
durch den Rahmen, und das Firmen-
zeichen steht auf dem Kopf. Sieht ein
bifichen blod aus und der Vorschlag
des Glasers, da man ja die extra gefer-
tigt Scheibe nicht grofer machen,
aber den Scheibenrahmen verkleinern
konne, fand ich auch nicht so toll. Die
Scheibe wird also neu und richtig,
aber auch teurer als vorher. Angeblich
weill der Angestellte, der mir telefo-
nisch einen Preis genannt hatte, nicht
Bescheid. Testurteil: Nicht empfeh-
lenswert.*

attirlich bin ich am {ibrigen

Auto nicht untitig. Die 20

Jahre herumgeworfene Karos-
serie zeigt deutlich eingebeultes
Alublech, das sich besonders unter
den Holzteilen nicht immer
glitten 146t. Die damals von
Hand geformten Kotfliigel
verlangen auch nach etwas
Spachtelmasse und ein orts-
ansdssiger Lackierer zirka
10000 Mark. Ein anderer
winkt dankend ab mit dem
Hinweis: ,.Dabei kann ich
nichts verdienen, da mach’
ich lieber einen Unfall-Fie-
sta und Lichtbeulen sind da
auch egal.” Mir auch egal.
Also setzt die Westerwilder
Sturheit ein und ich bereite
mein  Auto selbst zum
Lackieren vor, das heif3t al-
so Spachteln.

Natiirlich habe ich die
Alu-Karosserie vorher mit
Sikkens  griin  grundiert.
Sind richtig nett, die Chemi-
ker von Sikkens, die mir ge-
naue Auskunft dber den
Farbaufbau auf Alu (Karos-
serie, Haube, Tiiren) und
Stahlteilen (Kotfliigel, Bo-
denbleche, Kiihlerverklei-
dung) geben. Der Tank ist
unrettbar verrostet und mein
Siegerldnder Freund Peter,
Klempner und kein Mitglied
der Siegerlander Mafia, baut
unter Verwendung des ori-
ginalen Ablaufteiles und des
oberen Bleches mit dem

Einfullstutzen, den Tank aus E
Zinkblech komplett nach.

BMW Veteranen:
Deutschiand eV

Heiner fertigt ein PreBwerk-

-Club

zeug, um die Sicken zu (@]

driicken. Die wichtigste Ar-




Ein Uhrenmacher leistet beim Retaurieren der Instrumente wertvolle Hilfe.

Stunde um Stunde wird aufgewendet, um die Karosserie zu glatten

Nach getaner Vorarbeit geht es ans fiir zwei Tage ans Lackieren

beit ist das vorherige Einpassen in das
Fahrzeug, der Mustertank von Herrn
Kiihn ist zirka zwei Zentimeter hoher
als meiner, original Handarbeit von
1935. Ridiger bekommt Atemnot,
weil der Benzinbehilter weil3 lackiert
wird, nach meiner Meinung macht
das Sinn in dem heiflem Motorraum,
in dem der Tank keine Wirme auf-
nehmen soll. Ganz im Gegensatz zum
schwarzen Ventildeckel, der mog-
lichst viel Wirme abzugeben hat.
Zuriick zum Spachteln; nicht ein-
mal spachteln und spritzen, sondern
vielleicht fiinf oder sechs Mal, Licht-
beulen ausgleichen, mit Farbe iiber-
spritzen, das Licht é@ndern und
spachteln, schleifen, lackieren und so
weiter. Endlose Stunden, bei denen
mir dimmert, warum der Lackierer so
viel Geld haben wollte. Die Werkstatt
ist trotz Absaugvorrichtung an den
Schleifgeriten weifl vom Schleifstaub.
Neben einem kleinen Handschwing-
schleifer und einem Bandschleifer
kommt vorwiegend der Exzenter-
schleifer zum Einsatz. Fiir feine Ar-
beiten an den Kotfliigeliibergingen
zur Karosserie und fiir die genaue
Passung des Riickdeckels ist ein Pro-
xon-Schleifgerdt mit verschiedenen
Frisereinsdtzen sehr hilfreich. Daf}
die Werkstatt im Haus ist, hat man-
chen Vorteil, aber auch den Nachteil,
dal} sich die Schleifstaubpartikel ir-
gendwann im ganzen Haus verteilen,
weil die Tir nicht richtig zu ist. Lian
ldBt sich nur mit Miihe davon {iber-
zeugen, dal} es wichtiger ist, das Auto
zu lackieren, als meine kostbare Zeit
mit einem Hausputz zu vertrédeln.
Den macht sie dann selbst und ich
verspreche und gelobe, in Zukunft nur
noch im Sommer im Hof zu schleifen.
Mittlerweile sind die Sitze mit ech-
tem Connolly-Leder, das ich recht
giinstig von Englands grofitem Teile-
markt in Beaulieu mitgebracht habe,
von der Firma Kiihn gepolstert wor-
den. Den Rest der zwei Héute werden
von meinem Cousin Hans und mir,
Hans ist Polsterer, fiir die Tirverklei-
dungen verwendet. Ein Kunde, Besit-
zer einer Autowerkstatt, allerdings ein
Fremdfabrikat, 1at meinen BMW in
seine heiligen Hallen. Die Lackierhal-
le gehort von Freitag bis Samstag
mir! Hierbei trifft es sich gut, da} Ge-
org, sein Lackierer, gerade ein Haus
baut. Die Zeichnung wird ein wenig
billiger und Georg tibernimmt den
letzten Farbauftrag. Der Haupttrick ist
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1s Mischen der Farbe, es zeigt sich,
il ein Anteil Klarlack, der letzten
Lackmischung beigegeben, den Tie-
fenglanz deutlich verbessert. Ich bin
mit abkleben, grundieren, fiillen und
zwischenschleifen so beschiftigt, daf3
Lian mir das Essen in die Werkstatt
bringt, schaffe es aber, dal wir die
helle Farbe an einem Wochenende
aufbringen konnen. Leider gerit die
Farbe, nach unserem Farbmuster aus
der Innentiir, einen Ton zu hell. Das
am nichsten Wochenende aufgetra-

i
i
I

Da steht das fertige Biirzelchen und wartet auf die
nachste Ausfahrt

gene Rot dagegen, trifft den Original-
ton exakt. Natiirlich kann ich nicht
abwarten und vermacke beim Entfer-
nen der Abklebung das linke Tritt-
brett. Wie sich spiter herausstellt,
kein grofler Schaden, da bei einer
meiner ersten Ausfahrten die drei-
Jdhrige Tochter meiner Cousine begei-
stert das Gott sei Dank schon vorher
beschidigte Trittbrett erklimmt.
Zusammenbau und Einbau der Ke-
der macht bei den vorher gut passenden
Teilen kein Problem. Autoelektrik ist,
wenn’s funktioniert, und ich weil3
nicht genau warum. Jedenfalls funk-
tioniert auch der Hupenknopf, dessen
Rohling Christian, ein Zahnarzt, aus
Gebifimaterial hergestellt hat. Stérend
wirkt lediglich die rosa Farbe. Aber

das Lenkrad wird sowieso lackiert
und mit ihm der Hupenknopf. Die
orignal Horner finden sich an meinem
Opel Blitz Feuerwehr als , Tatii-Ta-
ta“- Horner. Besonders begeistert ist
mein Sohn Heiner, der das Auto ofter
fahrt, nicht gerade, als sie am Biirzel
montiert werden, aber schlieBlich
kann ich an meinen Autos ab- und
dranschrauben, was ich will. In
Mannheim habe ich tibrigens fiir den
Blitz passenden Ersatz gefunden und
auBerdem eine Postkarte. ,,Kronprinz
Wilhelm, ein begei-
sterter Anhdnger des
Motor Sports™, steht
auf der Riickseite. Ob
es wirklich der Kron-
prinz ist, der in dem
Auto sitzt, weil} ich
nicht, aber das Auto
ist sicher-ein richtig
originaler 315/1 mit
richtigen Radkappen
und originalem
Scheibenwischermo-
tor und so. Der Prinz
fahrt  offensichtlich
auch ohne hintere Ra-
dabdeckung, viel-
leicht sind meine
deshalb  bis heute
noch nicht fertig.

Da das Auto unter
vier Meter Gesamt-
linge bleibt, ist ein
Richtungsanzeiger je
Seite ausreichend. Ich
benutze dazu die
Winker, bei denen
ich die Stromkreise
fir die Leuchte und
den Offnungsmagne-
ten trenne. Damit der Richtungsanzei-
ger nicht bei jedem Blinken einklappt,
muf} man entweder eine komplizierte
Schaltung mit Relais installieren oder
einen Blinkerschalter finden, der fiir
links und rechts jeweils zwei Ausgiin-
ge hat. Werner, ein BMW-Motorrad-
Fan, hat auf einem normalen
Flohmarkt eine originale BMW-Be-
triebsanleitung in sehr gutem Zustand
entdeckt. Klarer Fall, da3 er sie mir
tiberldBt. Ohne Freunde und gute Be-
kannte, die doch manches besser und
schneller konnen als man selbst, ist
eine Selbstrestaurierung ohnehin nicht
zu machen. Deshalb hier mein Dank
an alle Helfer und Berater.

Beim ersten Laufen des Motors
wird eine Flasche Sekt gekopft, der

Zufall will es, daB der eigentlich
Schuldige Gerhard zusammen mit
Schwiegervater Fritz gerade jetzt auf-
taucht. Fritzens Leistung am Auto er-
schopft sich darin, daf er eine Tochter
hat, die das Hobby ihres Mannes nicht
nur toleriert, sondern meistens auch
teilt und mit Thren Spargroschen un-
terstiitzt. Gliick gehabt mit der Frau.
Die erste Ausfahrt, noch ohne Ver-
deck und nach Augenmal eingestell-
ter Spur verlangt deutlich nach
Uberpriifung und Einhaltung der vor-
gegebenen Einstellwerte. Nun kommt
moderne Technik zum Einsatz. Elek-
tronische Spureinstellgerite funktio-
nieren auch an einem alten BMW und
sogar in einer Peugeot-Werkstatt.
Verdeck und Persenning fertigt die
Firma Stilger zu verntnftigem Preis,
nach alter Handwerksart und guter
Qualitdt. Mittlerweile hat das Auto
den Segen des TUV., auch ohne die
haBlichen, nicht originalen Eierleuch-
ten, und wird reguldr zugelassen. Von
Anfang Mai bis Oktober 1996 bin ich
tiber 7000 Kilometer gefahren, davon
einen Teil in der Schweiz und in den
Tiroler Alpen.
1 ie erste Veteranenrallye in
" Hungen bringt den Pokal fiir
#" das schonstes Auto. Ein Teil
der Strecke fiihrt {iber den Schotten-
ring im Vogelsberg. Sonnenklar: Fiir
diese Art Straflen ist das Auto gebaut.
Dal3 wir bei dieser Veranstaltung pit-
schnal3 werden, schlieit den Kreis
zum Motorrad und gibt eine noch in-
nigere Verbindung mit unserem Biir-
zel. Das Verdeck hitte ich mir sparen
konnen, durch die offenen Seitenteile
blast es namlich ungehindert durch.
Riidiger hat sicher recht, man sollte
die seitlichen Windabweiser montieren.
Drei Fragen also noch, eine Restau-
rierung ist schlieflich nie fertig: Wer
kann ein Original als Muster zur Ver-
fligung stellen und weill etwas iiber
deren Befestigung? Und wer kann ein
Schnittmuster zur Nachfertigung der
Ledermanschetten an der Vorderachse
liefern. Im Voraus schon mal vielen
Dank.




